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Realització de Plans de 
mobilitat urbana (PMU)

• Assistència tècnica
• Cooperació econòmica

• Seguiment PMU

Formació gestors del Pla 
de Mobilitat Urbana

• Cursos de planificació i 
gestió de la mobilitat local

• Jornades de mobilitat local

Gestió en xarxa               

• Xarxa de gestors de 
plans de mobilitat urbana 

(Xarxa MOBAL)

Ajuntaments de la província de Barcelona

A B C
Àmbits de cooperació i assistència en

MOBILITAT LOCAL

CONVENI Diputació - Ajuntaments

Què fem? 

Gerència de Serveis d’Infraestructures Viàries i Mobilitat

La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial
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Municipis obligat a realitzar PMU 
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Segons la llei de mobilitat

(municipis de + de 50.000 
hab. I capitals de comarca)

Segons el Pla Director de 
Mobilitat

(municipis de + de 20.000 hab. 
dins de la RMB)

Segons el Pla de Millora 
de la Qualitat de l’Aire

(municipis dins de les zones 
1 i 2 de protecció de 
l’atmosfera)
Nota: en aquest cas no és obligatori el PMU 

però si molt recomanable

46 municipis en total

La Diputació de Barcelona col·labora en la 
realització de 46 d’aquests PMU, un 82%  
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Estat dels PMU a la província de Barcelona 
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Pla de mobilitat urbana 12

Pla de mobilitat urbana 
en redacció 35

Estudi de mobilitat 36

Estudi de mobilitat en 
redacció 18

Revisió de PMU 4
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Estat dels PMU del Baix Llobregat
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Municipi Estat Tipus

Begues Redacció Estudi de mobilitat

Castelldefels Redacció Pla de mobilitat

Cervelló Redacció Estudi de mobilitat

Collbató Lliurat (2013) Estudi de mobilitat

Corbera de 
Llobregat

Redacció Estudi de mobilitat

Cornellà de 
Llobregat

Redacció Pla de mobilitat

Esparreguera Redacció Pla de mobilitat

Esplugues de 
Llobregat

Redacció Pla de mobilitat

Gavà Redacció Pla de mobilitat

Martorell Aprovació inicial 
(març 2011)

Pla de mobilitat

Molins de Rei Aprovació inicial 
(juny 2014)

Pla de mobilitat

Olesa de 
Montserrat

Aprovació definitiva 
(setembre 2013)

Pla de mobilitat

Pallejà Redacció Estudi de mobilitat

La Palma de 
Cervelló

Redacció Estudi de mobilitat

Municipi Estat Tipus

El Papiol Aprovació inicial 
(2015)

Pla de mobilitat

Prat de Llobregat Redacció Pla de mobilitat

Sant Andreu de la Barca Redacció Pla de mobilitat

Sant Boi de Llobregat Redacció Pla de mobilitat

Sant Climent de 
Llobregat

Redacció Estudi de 
mobilitat

Sant Feliu de Llobregat Aprovació inicial 
(gener 2015)

Pla de mobilitat

Sant Joan Despí Redacció Pla de mobilitat

Sant Just Desvern Aprovació definitiva 
(desembre 2010)

Pla de mobilitat

Sant Vicenç dels Horts Redacció Pla de mobilitat

Santa Coloma de 
Cervelló

Redacció Estudi de 
mobilitat

Torrelles de Llobregat Redacció Estudi de 
mobilitat

Viladecans Aprovació inicial 
(juny 2014)

Pla de mobilitat

Viladecans Redacció Pla Director de 
la bicicleta

Molins de Rei Contractació Pla Director de 
la bicicleta
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Estat dels PMU del Baix Llobregat
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

PMU en aprovació definitiva

PMU en aprovació incial

PMU en redacció
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 Xarxa de vianants
 Xarxa per a bicicletes
 Xarxa de transport públic
 Xarxa de vehicles

 Seguretat Viària
 Aparcament
 Participació Ciutadana
 Avaluació ambiental

Canvi Modal

Àmbit i objectiu d’un PMU
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Diagnosi de la mobilitat en bicicleta. Què diuen els PMU?
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Intern Connexió Xarxa ciclable per 
cada 1000 hab.

aparcament bici per cada 
1.000 hab Any

Sant Just Desvern 1,00% 1,40% 0,28 0,90 2008

Sant Feliu de 
Llobregat 0,50% 1,02% 0,34 0,68 2009

Olesa de Montserrat 2,20% 1,60% 0,09 0,00 2010

Martorell 0,40% 0,40% 0,00 -- 2012

El Prat de Llobregat 1,20% 1,20% 0,87 7,40 2014

Viladecans 1,00% 1,00% 0,44 7,40 2014

Gavà 0,60% 0,60% 0,50 5,70 2014

El repartiment modal de la bicicleta no supera l’1% en la majoria dels 
municipis del Baix Llobregat
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Diagnosi de la mobilitat en bicicleta. Què diuen els PMU?
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Les principals mancances que presenta la mobilitat en bicicleta segons els PMU 
són:

 Discontinuïtat de la xarxa ciclable

 Manca d’aparcaments segurs, especialment en equipaments públics

 Manca d’integració entre les xarxes ciclables urbanes i interurbanes

 Manca de senyalització

 Pendents poc aptes per a la mobilitat en bicicleta (en els municipis situats a fora del 
Delta del Llobregat)

Des del punt de vista de la percepció de l’usuari algunes mancances serien les 
següents:

 Inseguretat viària

 Perill de robatoris de bicicletes

 Incivisme per part d’alguns ciclistes en la convivència amb els vianants
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Diagnosi de la mobilitat en bicicleta. Què diuen els PMU?

Aquesta és la típica xarxa ciclable urbana 
que trobem en molts municipis. Una xarxa 
que s’ha anat desenvolupant a mesura que 
s’han pogut fer altres actuacions puntuals, 
però que no segueix un model de xarxa 
global per a tot el municipi
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Diagnosi de la mobilitat en bicicleta – exemples Baix Llobregat
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Alguns punts de gran 
generació de mobilitat situats 
en àmbits periurbans no tenen 
cap connexiò per arribar-hi 
amb bicicleta i tampoc 
aparcament per a bicicletes
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Diagnosi de la mobilitat en bicicleta – exemples Baix Llobregat
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Manca d’aparcament per a 
bicicletes i manca de connexió 
amb polígons industrials
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Diagnosi de la mobilitat en bicicleta
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Punts forts Punts febles

 La orografia plana dels municipis 
situats al Delta del Llobregat és òptima 
per a la mobilitat en bicicleta. 

 Possibilitat de vincular la mobilitat en 
bicicleta a equipaments i espais 
relacionats amb l’oci (recorregut riu 
Llobregat, platges)

 La distància entre els municipis del 
Baix Llobregat és ideal per cobrir-la en 
bicicleta

 El Bicibox permet la intermodalitat
bici + transport públic (tren i metro)

 Existeix una dinàmica de planificació 
de la mobilitat conjunta entre tots els 
municipis que pot facilitar la creació d’una 
xarxa ciclable supramunicipal

 Orografia complicada per a l’ús de la 
bicicleta en els municipis fora del Delta 
del Llobregat

 La demanda real de la mobilitat en 
bicicleta no supera l’1%

 La manca d’una xarxa unificada
dificulta que l’usuari visualitzi la mobilitat 
en bicicleta com una opció real de 
mobilitat. 

 Intensitat de la xarxa viària, que 
genera situacions d’inseguretat viària, 
especialment en les cruïlles. 
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Criteris tècnics. Manuals
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Manual per al disseny de vies 
ciclistes de Catalunya - 2007

Manual de disseny de les vies 
urbanes per a la mobilitat sostenible -

2014
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Criteris tècnics. Tipologia de vies ciclables
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial
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Criteris tècnics. Característiques
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

 DIRECTA: Evitar les voltes innecessàries respecte el recorregut més directe. 

 ACCESSIBLE: la xarxa ciclable ha d’estar propera al punt d’origen del trajecte. 

 CONTINUA: la xarxa ciclista no ha de tenir interrupcions en el seu recorregut. 

 CONFORTABLE I ATRACTIVA: la via ciclista ha de tenir serveis especialitzats per 
als usuaris, un aspecte visual agradable, una comoditat en la superfície de circulació. 

 RÀPIDA: la via ciclista ha de tenir els mínims punts de detenció possibles. 

 SEGURA: els punts de conflicte entre ciclistes i vehicles a motor han de ser els 
mínims possibles. 



Oficina Tècnica de Mobilitat i Seguretat Viària

17

Propostes sobre mobilitat amb bicicleta al Baix Llobregat:

 Creació d’una xarxa interurbana ciclable. Alguns exemples concrets els trobem en 
les propostes següents

 Carril bici a la C-245 (Gavà, Viladecans, Castelldefels, Sant Boi de Llobregat)

 Millora de les connexions amb la platja a Viladecans

 Unificació de la senyalització en tots els municipis que comparteixin una xarxa 
ciclable única. Aquí s’hi inclouria tant la senyalització física en l’itinerari, com la 
senyalització i informació prèvia via Internet o fulletó informatiu.

 Incrementar la connectivitat de la xarxa ciclable urbana, ja sigui amb noves vies 
exclusives per a ciclistes (carril bici) o bé amb la creació de zones 30, que permeten un 
ús compartit de la calçada cotxe / bici.

 Incrementar els punts d’aparcament per a bicicletes, a poder ser, aparcaments 
segurs, per exemple dins dels recintes dels equipaments públics. També es preveu 
incrementar la dotació de punts d’aparcament en polígons industrials i a les platges

 Campanyes de promoció de la bicicleta, implicant els centres educatius, les entitats 
i la ciutadania en general. 

La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial
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Pla Director de la Bicicleta
 Afrontar la planificació de tota la xarxa ciclable del municipi al detall pot ser una tasca 

que requereixi més detall del que s’acostuma a plantejar en els Plans de mobilitat 
urbana. Per aquests motiu en alguns municipis s’està desenvolupant la figura del Pla 
Director de la Bicicleta

La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

En l’àmbit del Baix Llobregat, el Pla Director de la Bicicleta de Viladecans es troba en fase de redacció i el de 
Molins de Rei en fase de contractació
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Situació inicial de la xarxa ciclable a Montcada i Reixac
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Situació proposada de la xarxa ciclable a Montcada i Reixac
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Actuacions intensives entre els anys 2011 - 2014
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Actuacions intensives entre els anys 2011 - 2014
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Actuacions intensives entre els anys 2011 - 2014
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Actuacions intensives entre els anys 2011 - 2014
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

No només són infraestructures...
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

No només són infraestructures...
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

No només són infraestructures...
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

No només són infraestructures...
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Exemples d’èxit: Montcada i Reixac
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Els resultats

Mobilitat en bicicleta en hora 
punta (2h. matí)
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Exemples de xarxa ciclable unificada: Ronda Verda
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

La informació de la xarxa com la senyalitació estan integrades i faciliten la comprensió per part de l’usuari
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Exemples de xarxa ciclable unificada: Ronda Verda
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial
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Exemple d’èxit 
La Diputación de Barcelona. Movilidad  y seguridad vial

Itinerari de vianants i ciclistes en la carretera BV-1248 

Urbanitzacions servides

Polígons industrials servits

Municipis travessats

Nuclis travessats

753

464

199

317
Nº d’accessos
Interseccions carreteres

2.824
445

1.585 quilòmetres

de xarxa de  
carreteres locals



Oficina Tècnica de Mobilitat i Seguretat Viària

33

Directrius dels Plans de Mobilitat Urbana

Paloma Sánchez-Contador

Cap de la Oficina de Mobilitat i Seguretat Viària

Àrea de Territori i Sostenibilitat


